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DATOS TECNICOS

MOTOR TIPO 150 TIPO 154

Modelo de motor 407B-0 . 408B-0 408B-1

Ciclo del motor 4 tiempos

Cantidad de cilindros 1

Disposicién del cilindro Vertical

Didmetro interior del

cilindro 60mm, 65mm., 64mm.,

Carrera del piston 61.5mm,

Cilindrada 174c0., 20400, : 198cc.,

Volumen de la cdmara de

compresidn 137,4 1:6,8

Potencia neta 9.2 HP.a 5,500 R.P.M, 10 H.P. a 5.500 R.P.M.

Presidén de compresidnj

9 atmésferas quando la 10 atmdsferas cuando la

vélvula de combustible estd vdlvula de combustible estd
abierta y el motor caliente. abierta y el motor caliente.

Juegc del piston 0.06 a 0,07 mm.

Didmetro del perno del pistén 18 mm. Standart

Seguro del perno de piston 18mm.g .lmés 04025 = 0,040 mm

Ciguefial y bielas montado sobre agujas

Eje del embrague montadc sobre ruleman

Dispoeicién de las vdlvulas; Védlvulas a la cabeza en V

Tapa de cilindros fundida en metal liviano

Luz de vdlvulas; Admisién 0.15mm(6) Bsoape 0¢20mm (8) con motor frio.



DATOS TECNICOS

Reglaje de las vadlvulasj
Tipo 150 Admisidn abre 122,30 después de P.M.S,
Admisidén cierra 308,30 después de P.M.I,.

Escspe abre 272,30 antes de PM,I.
Esoape cierrsa 72,30 antes de F.M,S.
Tipo 154 Admisién abre 182,30 después de P.M.S,

Admisidn cierra 222,30 después de P.M.I.
Escape abre 172,30 antes de P.M.I.
Escape cierra 132,30 sntes de P,M.S,
EFECTUESE EL REGLAJE CON 2mm DE LUZ DE VALVULAS
Didmetro del vidstago de la vialvulaj
Admieidn 6.975 mm § - 0.0lmm
Escape 6.965 mmn § - 0,0lmm
Didmetro interior guias de vdlwvulasj
Admisién Tmm. més 0,013
Esoape Tum. més 0,028

Presién de resortes de vdlvulasj

Vdlvula abierta 30.0 kg. Vdlvula abierta 32.3 kge

Véalvula cerrada 10.3 kg. Vdlvula cerrada 10;9 Kge
Refrigeracién Turbina (aire forzado) :
Sistema de lubriosciéng Bario de znceite forzado

ENCENDIDO

Tipo de enoendidoj Bsteria con avance automdtico "SIBA" 12 volts.
90 wats

Aranoe.de chispag Retardo del enocendido
0,3 = 0.5 mm antes del P,M.S. usando herramienta (408/W10)
6 82 a 108 antes del P.M.S. Cuando se usa el disco graduado.
AVANCE DEL ENCENDIDO :
6.5=7 mm. antes del P.M,S. 6 338 -~ 352 antes del PM,.S.



(cuando ajuste con el regulador totalmente abierto)

Luz de platinos 3 0e35 = 0445 mm, 0,14 - 0.18 "
Valor calorffico de la bujia 225

Bujia M.14x1.25

Luz de bujia 0.5 = 0.6 mm / 020 - G24 *
CARBURADOR

Carburador a aguja con bomba de aceleracidn

Tipo 150 Tipo 154
Pallas tipo 20/13P Pallas tipo 22/15P
Difusor 20mm, 22 mm,
Surtidor prinocipal 85 92
Surtidor de maroha lenta 25 3o
Aguja surtidor 2721 2701
Aguja ajuste 3 2

Tuerca de paso de aire 3/h de vuelta 3 a 4 vuelta abierto
filtro de aire ; seco
RMBRAGUE
Discos miltiples en baiio de aceite

" Presidn de la plaoa de embrague

60-70 Kg. 75~-85 Kgs.
Espesor del plato exterior; max, 5,0 mm. min. 4.0 mm,
Juego del embrague 15mm.aproximadamente al pedal de embrague
Cambio de velocidades; 4 veloocidades y marchs atrés.
Método de encastre; dientes de perro
Transmisiénj provisto unicamente de cadena 3/8 x 3/8
Caja de velocidad (56 mallas).oerrada y en bafio de aceite
Transmisi6én traseraj a cadena totalmente cerrada y en bafio de aceite

medida de la cadena % x 5/16 70 mallas

Reduccién de caja de velocidades 1.882;31

Relacidén de reduccion de engranajes

12 3.9531
22 2.0731
3a 1.38;31

4a 121
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Marcha atrds 3.491l

Relaoidén de reduocidén de 1 engranaje de rueda tra-

sera 3,10:1

Engranajes de cadenas Engranaje de oaja 10 dientes

Engranaje de rueda trasera 31 dientes

Reduccion totalts 12 23.1411
22 12,0721
3 8.0811
42 5.83:1

Maroha atrds 20,37:1
Chassiss Carroceria integral
Suspensién ruedas delanteras:s a resortes y amortiguadores hidrdulicos
Suspensidén rueda traseras brazo oscilante, resorte y amortiguador hidraulico.
Eje delanteros Suspensidn independiente
Inclinacidn de ruedas 28

Inclinacidn costado perno de punta de eje 8a

Cérter 42mm,
Direccién Volante de direcoidn
Tipo de direocidn .15.2:1
Didmetro de viraje 8m.

FRENOS

Freno de pid: Hidrdulicos a expansién interna, actuando sobre ruedas

delanteras.

Didmetro del tambor de freno 160 mm.
Ancho del freno de pié (ointas) 30 mm,
Area efectiva del frenado 68 Sq.Cm.

FRENO DE MANOs Mecdnico por expansidn interna, actuando en las ruedas

traseras,

Diametro del tambor de freno trasero 140 mm.
Ancho de la cinta del freno trasero. 25 mm,
Area efectiva del frenado 68 Sq.Cm.
Ruedas intercambiables

Llanta 3.00 D-10"



Cuﬁiertas 4.40x10
Presién Delanteras 1.2 = 1.4
Traseras 1.8 - 2,0 (1 rueda)
lel = 1,2 (2 ruedas)

de acuerdo al peso

Dimensioness
Longitud total . 2550 mm,
Ancho mdximo 1370 mm,
Altura mixima 1320 mm. (Vacio)
Altura sobre el suelo aproximada 125 mm., de acuerdo al peso
Eje delantero 1,760 mm,
Trocha delantera 1225 mm,

trasera 220 mm,
Pesos!
Peso vaocio 243 Kgs. 285'Kgs.
Peso total 475 Kgs. 510 Kgs.
Peso total admisible sobre
el eje delantero 300 Kgs, 300 Kgs,
el eje trasero 195 Kgsa. 240 Kgs,.
' PERFOMANCESs
Velocidad mdxima 86 Xm/H 90 Km/H

Capacidad para subir pendientes en 18 hasta 28%
~NAFTA Y LUBRICANTES

Nafta lo menos de 82 octanos
Aceite Use Hoﬁiloil Special 0 equivalente todo el afio
Capacidad aceite motor: aproximadamente 1% lts.

Capaoidad en.el brazo oscilante:

0415 = 04,20 1ts, 0425 = 0.30 1ts,
Consumot 3 litros ¢/100 kms, 342 1tss ¢/100 kms.
a 65 kms/h eproximadamente a 68 Jms./h aproximadamente.-



Motor ,,HEINKEL"




-t

VW o N 00 v b N

KD 219

Extractor de carcaza {con braio de torcién)
Probador de resistencia de embriage

Prensa aroce

Aparato para puesta a punto del encendido.
Extractor de vclante de direcociédn.
Extractor de perncs de punta de eje.

Barra de alinear direcciones,

Colocador de colizas y varios.

Iimpiador de guia de cristales-



DESMONTANDO EL MOTOR

Para facilitar el trabajo de reparacidén de la
Micro-Coupé Heinkel es recomendable usar un apa=
rejo comin s/figura 4.

Cualquier trabajo relativo al desarme del motor
deberd hacerse en el Jig (banco de montaje) y
usando las herramientas especiales,para que el

taller pueda efectuar un trabajo de responsabili

dad en el motor del vehfculo. En la pigina 39 —
hay un plano del banco del montaje del motor que

podréd ser hecho en cu taller, 4
Cierre el grifo de la nafta, levante el vehfculo
¥y coldquelo sobre el caballete.

Antes de cualquier reparacién sdquese del vehfcu
lo el conjunto motor, pero principalmente el mo-
tor debe ser limpiado a fondo toda la suciedad,
rara poder inspeccionar detenidamente todo el me
canismo y descubrir fallas que puedan ocasionar
dificultad mas tarde,

1. Motor Tipo 408 B-1

Sdquese el tubo del filtro de aire, as{ como tam
bién el earbursdor y acelerador. Saque el amorti
guador del brazo oscilante, Decenganche el Fable
de -freno de mano de la leva ¥y destornillese el
cable del freno de mano del brazoc oscilante.
Afloje la tuerca del cable del. velocimetro y sa-
quese el mismo,

Saquese el tubo de la turbina d21 costado derecho.
Desconeote cabie'de maza del motor y desmontelo.
Desmontese los dos guardabarros con & y 8 bulo-
nes (Cufdese que no caiga la popa),

2. Desconecte cable de embrague y de cambios, des

conecte calefaocidn, siquese bulones del soporte

del motor y tirese el motor hacia atrds,



Inviértase el prooedimiento para el rearme del

mismo,

DESARME DE LA CABEZA DEL CILINDRO, CILINDRO Y

PISTON,

3i el trabajo a realizarse es sobre el pistén

Y el cilindro, no es necesario desmontar el mo-
tor; solamente efectiie la siguiente operacidnj
Desconecte cafio de nafta, desmonte el carburador
y caiio de escape.

Si ol motor debe ser desmontado use el caballete
de la (Fig.5) y coloque el motor en 1a base (5/2).
Bn posicidén horizontal el motor debe estar apo~
yado sobre el soporte (5/3), el brazo seguro

(5/1) se usard a modo de traba de la turbina y
volante. ;

1.) Use la llave tubo (SW10) y saque las tuercas
de la tapa de vdlvulas.

Desmonte oaja de enfriamiento, saque cafio de ade
misidn y escape, : ’

2.) Con las vdlvulas cerradas, coloque el pistén
en P,M,S,, saque las tuercas (6/i) del eje del ba-
lancin, Destornille un poco los tornilles de regu-
lacién de las vdlvulas, as{ el eje del balancin
(6/2) poari ser sacado facilmente empujdndolo con
un perno cénico. Saque los balancines (6/3) con
sus respectivas arandelas espaciadoras y varillas
de balancines y tujfa.

3.) Use el tubo (SW14) destornille las tuercas del

soporte del 'silenciador (6/5) Yy de 1la cabeza gel ci

lindro (6/4) y saque 1la cabeza del o¢ilindro.



Tenga cuidado con las arandelas de hierro lami-
nado, pues deberan usaree nuevamente en el arma-
do. Usando el tubo (SW14) saque ocuatro tuercas

al pié del oilindro, sague arandelas de presién
¥y saque el ocilindro,

4.) Para poder desarmar mejor el pistdn use el

: soporte (401/W20) (7/1).

Tenga el block cubierto con un trapo limpio.

Con una pinza de puntas saque los seguros del per
no del pistdn y sague el perno del pistén con he-
rramientas (401/W26) (7/2).

5.) Para evitar torcer la biela no golpee. el perno

de pistén para poderlo sacar, *

DESARME DEL EMBRAGUE

_Para reparar el embrague es necesario oon el motor
407 B-0 sacar el motor, Sin emﬁargo la palanca de
cambios debe ser desconeotada de la leva de cam-
bioe (ocuidado con el seguro) y también el cable
del embrague.debe ger desconeotado de su leva.,
Destornille el tornillo de la leva de la cubier-
ta de embrague, Con el motor tipo 408'B—O-es pru~
dente desarmar el motor, ‘ »}
’1.)S£queee el aceite del motor sacando tuerca 8/5
usando llave (SW/22).

2,) Desarme el tornillo de la leva 8/2 con llave

(SW/14) y desmonte la leva del embrague y su res.-
pectivo resorte 8/3. Gire el tornillo=perno del
embrague hacia la dereoba, as{ el ein fin 33/3 del
embrague pbdrd sacarse,

3.) Saque las ‘tuercas 8/4 de 1a tapa de embragues
sdquese la tapa y oafio de descarga del motor,Cuide

+ [4
las arandelas de presidn puée se usaran nuevamente,




4.) Motor tipo 407 B-O

Una vez que la tapa del embrague se haya saoado,
aplique la herramienta compresora del disco de
embrague (401/%25) 9/1 y comprima el embrague.
Sidquese el anillo del seguro 9/3 afloje el apa~
rato compresor y retire los disoos.

Retire el segmentn de cambios, 9/2

4.,) Motor tipo 408 B-0/408 B-1

Una vez que la tapa de embrague se haya sacado,
aplique la herramienta compresora de disocs

de embrague {401/W25) 10/1 en oombinacién con
prensa aros (408/W11) lO/é ¥y comprima el em-
brague. Saque el aro seguro 10/3 y afloje el
aparato compresor y saque los discos.

Retire el segmento de cambio 1o/h.

5.) Apligue la trada de emdbrague 11/1 (401/W18)
saque la tuerca (SW22) del interior del embra-
gue 11/2 con una llsve tubo y la tuerca segu-
ro del ciguefial 11/4 con 1llave tubo (SW24).
Saque el pifién chioco de la oadena y caja de
embrague con la cadena. 4
Nota buena )

Para compensar el juego de la cadena se puede
colocar entré el pifidn chico y el ruleman del

ciguefial arandelas suplementarias,

DESARME DEL DINAMO

Si el dfnamo debe ser reparado mientras el motor
estd montado, entonces desconeote el oonducto del
regulador y el oable de maza de la oaja. Desoo-~

neote el velocimetro, saque el tubo de aire for-

zado del oostado.

1,) Saque tres tornillos con cabeza de destornilla- ]‘1

dor y desmonte costado 17/4 tubo de aire forzado.
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Saque la tapa de los platinos. Cuide la junta
que puede ser usada nuevamente, Saque los dos
tornillos y saque la placa de platinos.

2.) Saque tres tornillos y. retire el aparato
.del velocimetro 12/4 (Cuidado con 1la pieza

de unién),

3.) Usando 1la 1llave tubo (SW10) destornille
dos tuercas 12/1, 12/3 y tres tuercas 12/2
(3W14) y saque la carcaza de la turbina.

4.) Saque.los cuatro tornillos 13/2 y retire

la tapa de la turbina y turbina,

5.) Motor tipo 407 B~0 2

Para cambiar la leva del ruptor saque el disce
39/2 y sajue la leva, afloje 2 tornillos 19/1
y desarme el avance centr{fugo.

‘5a,) Motor tipo 408 B-0/408 B-1

Pare cambiar leva del ruptor saque el aro del
seguro de alambre, disco y arandela de fibra.
Saque dos tornillos y desarme avance centgifugo.
6.) Aplique 1a traba (401/W9) correspondiente

al banco de montaje 13/1 o la traba.(407/W21)

¥ saque tornillo (SW14) 1€/3,

Saque arandel de presiédn ¥ arandela plana, Colo-
que el tornillo ligeramente, '

Atorrille extractor (404/W7)14/1 y usando 1llave
(sw27) 14/2 como palanca retire la armedura; sa-
que la tuerca 16/3.

7.) Saque la chaveta del ciguefial y destornille

3 torrillos Allen del sistema de magneto. Saque la
bobina., Cuicde la junta redonda. Saque 3 tornillos

embutidos 15/1 y retire el espiral,

12



DESARME DEL BRAZO OSCILANTE

Para reparar el brazo oscilante mientras el mo-
tor estd colocado, es necesario el mismo traba-

jo preparatorie que para el dfnamo.

Desconéctese el cable de freno de mano, desconéc

" tese el amortiguador,

Usando la llave de tubo SW10 destornille dos opu=-
lones cabeza exagonal 15/2 y una tuerca 15/3 per—
teneciente al acople del velocfmetro, saque este,
Con el brazo 13/1 del banco de montaje (401/W9)
trabe la turbina para poder destornillar tueroa

del pifion chico del brazo oscilante., Abra la a-
randela de seguridad y usando llave tubular (SW19)
afloje tuerca 35/4 del eje propulsor ( dicha tuer—
ca es rosca izquierda),

Inego con el extractor (401/W22) sdquese el pifidn
chico 16/l.y el brazo oscilﬁnte podrd ser desmon~
tado "

En la parte posterior, saque el ocapuchén-de goma
11/3, séqque»lg chaveta del eje y usando llave
(sw24) afloje las tuercas castillos y arandela del
eje propulsor, :

ééqueee la campana del lado derecho 17/1 y luego a-
floje seis tuercas 17/3 con arandelas grover de la
caja del cubre osdenas .- Aplique' el extractor
408,350/1 y eéquése la oaja 18/2 junto con el boli-
llero y retén; luego séquese la campana izquierda
saque la cadena de los dicntes del pifidn grande y
empdjeia al interior de la oaja; luego golpee el
eje con un martillo plédstico o de goma desde el la-
do izquierdo y sidquese el eje con el piﬁén.

Para armar inviértase el procedimiento.
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DESMONTAJE. DEL CARTER

1.) Destornille y saque dos tuercas (SW10) 16/4
del lado derecho del carter y una tuerca exago-
nal (SW10) 9/6 en el lado izquierdo del carter.
Zi) Separe las dos mitad;s del carter golpeando
con un martillo de goma,

NO GOLPEE SOBRE EL CIGUENAL. Saque la mitad la-

do izquierdo del carter,

DESMONTAJE DE LOS ENGRANAJES

Cuando se repare la caja no es necesario desar-—
mar el dinamo ni el brazo oscilante,

1.) Sdquese el engranaje pequeflo de la distribu-
cidén 20/2 y el engranaje grande 20/3.

2.) Saque el buje espaciador del eje del embra~
gue, 'y el engranaje de lra,velocidad 20/4 del

eje de transmisidn,

3.) Eleve el eje de cambio 20/5 (10 pm.@) afve-

ra de su guia, Tuerza el eje a la izquierda y
retirelo,

Saque el eje de transmisidn 20/6 oon los engra-—
najes, ,

4,) Levante el nje de- la horquilla de cambios de
la marcha atrds 20/7 y también el perno 20/8 y gi-
re a la derecha.

Levante del todo el eje exoéntriéo 20/9 cuidando
la arandgla

5.) Desconecte el eje 20/7 de marcha atras del ci-
lindro reversible 20/10,

Desenganche horquilla de cambio de velocidades con

el eje de retorno & vuelva el excéntrico desde el
% Ko 120

engranaje de cambios para la 2da, 4ta., velocidad.

Saque la arandela de seguro para el eje de retorno. 2]
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6.) Saque el eje de exbrague 20/11 con el engra-—
naje, Desmonte el esje de direocta con pequefios gol
pes con un martillo de goma,

7.) Con un destornillador, fuerze el seguro reteén
del eje 20/12 y retire el botador. Entre los dos
botadores hay un disco separador.

8.) Caliente la mitad de la parte derecha del cé;
ter sobre un disco o plato caliente a una tempero-
tura alrededor de los 802 a 902 C (no use soplete
ni ninguna clase de llama) y saque el cignefial 20/f
9.) Antes de sacar el eje de leos botadores, sague
el seguro S;eger en la parte exterior de la mitad
(derecha) del chrter, Caliente la carcaza y re-
tire el sje.

10,) Use el extractor de rulemanes (704,201/W4)
21/1 y extractor (407,200/105) 21/3 extraiga los
rulemanes 21/2 y 21/4. P&ra evitar dafiar el ci~
guetial use solamente las herramientas, especiales

necesarias,

INSTALANDO EL MOTOR
Una vez desarmado, limpie todas sus partes a fon-
do y verifique las condiciones de desgaste. Usados
o datiados es necesario reemplazarlos por repuestos
legftimos HEINKEL, Cuando se pidaﬁ repuestos es ne-
cesario lqs eignientes datos,
1,) Direccién exacta del agente. (Estacidn de ferro-
carril , donde estd ubicado.)
2.) Clase de despacho (Expreso, encomiendd, aérea
etcy).

3.,) N2 de motor y de chassis,

4.) Descripcidén exacta de las partes pedidas y su

15



respectivo mimeros de piezas.

5.) La cantidad que precisa,

Nota:

Para perfecto montaje del motor, aceite todas

las partes movibles como ser rodillo bujes, yper-

8
9
. 25
nos, aros, piston eto, 2% 10
COLOCANDO LOS RULEMANES; Antee de insertar los ru- % 1
' 23 w12
lemanes, caliente el medio carter izquierdo (lado 25

del embrague) sobre un disco o plato caliente

(no use soplete ni otra clase de llama) & una tem- “ KD 230
-peratura aproximada de 802 a 902 C., (175 a 1958 F,).

Los rulemanes podran ser colocados fdoilmente y 25

sin dafiar las partes planas. Asegure los rulemanes

6305 y 6203 con seguros Seeger 22/1, Estos aros se

colocan por medio de pinza Seeger 22/2.

COLOCANDO EL CIGUENAL;

1,) Coloque. el lado derecho del ciguefial sobre la
_plancha acanalada (lugar ﬁara la terminacién gran-
de) y presione los rulemaqgs 6305 y 6004 sobre la
parte derecha del ciguefial,

2,) Caliente la mitad del carter lado derecho (lado
‘de la toma de fuerza) sobre una plancha caliente
(no use soplete ni otra clase de liama) alrededor
de 808 a 902 C,(1752 a 1952 F.). Asegure la mitad
del carter en el costado derecho dgl banoco de mon-
taje, apoyelo en el soporte 23/1, Intercale una
chapa 24/i (180 mmux 25 mm,x 0,3 mm.) entre el dis-
co lado derecho del cigueﬁél ¥ el ruleman 6305,

as{ que durante el trabajo de montaje la disposi-
.cidn del ciguefial no apoyard sobre la caja o car-
ter.

3.) Coloque el ciguefial 20/1 y engranaje.

4.) Saque la chapa de metal 24/1 asf mientras que

A7
16 i 29 3%
i B
14 i ct’®
7S 21
13 20
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la mitad .izquierda de la caja estd siendo.ator~
nillada, el conjunto del ciguefial puede ajustar—

se por si mismo la luz correspondiente,-

MONTANTDO 103 RULEMANES

1.) ESPIGA DBEL EMBRAGUE; Cubra el ruleman de agu:

ja (dos partes) con grasa de cojinete a bolilla
y coloquelo sobre 1la espiga de embrague 25/1.
Empuje el aro separador 25/3 con cl aro de pre=
sidn 25/4 hacia el engranaje de segunda 25/5,
.La fuerte mordaza del lado interior de las pun~
tas del aro separador, haola la parte dentada
del engranaje de 28,

2.) Empuje el engranaje de 2da. 25/5 tanto co-
mo sea posible ir sobre el eje de la espiga del
embrague, i

Introduzca el segmenté seguro en la ranura del
engranaj; de_2da. 25/5. Empuje el aro separa~
dor 25/3 hacia el seguro y cierre el aro de pre-
sién 25/Z en posicidn entre el aro separador
25/3 y ol engranaje de 23a,

3.) Coloque el sinocronizado 25,6 para la 2da.

y 4%3. velocidad en el eje de embrague debiendo
quedar las cuatro puntas del sincronizado miran-—
do hacia el eje de transmisidn 25/7.

4.) Introduzca el eje del embrague 25/1 en ol
eje de transmisidn 25/7 (24/2)

ARBOL DE CAMBIO DE MARCHA

1.) Empuje el collar de empuje tanto como pueda
sobre el-eje corto de la seccidn del arbol de
cambio de marcha, 25/8,

2.) Ajuste el engranaje para la 38 velocidad,
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25/11 de manera que las cuatro puntas de traba

niren hacia la chaveta larga del eje de seccidn

del drbol de cambio de marcha.

3.) Ajuste el pequefio engranaje para la 4ta., ve~
locidad 25/12 (con chaveta) el nervio debe mirar
hacia el engranaje de 3ra. 21/11,

4.) Ajuste el engranaje sincronizado de lra., y

3ra.

5.) Ajuste la arandela seguro 25/13 en tal forma

que la lengueta encastre en la ranura de la caja.
Dentro del engranaje sincronizado de 24a, y 4ta.
26/6 coloque la horquilla 25/14 y vuélvala a la derecha.
6.) Ajnste el engranaje de marcha atrds 25/15 sobre el.
eje de marcha atrds 25/16, as{ que el lado del plano
curvo del fin de las puntas (18 dientes) haoia el
.segﬁro Seeger 25/17 Y- observar el plano del engra-
naje. .

Cologue el eje de marcha atrds en la horquilla

25/14 de cambio de marcha.

7.) Cologue el eje de la horquilla de cambio 25/18
oon la horguilla 25/19 para la marcha atrds y coldquele
los segﬁroa Seeger 25/20 en el engranaje de marcha
atrds,

8.) Coloque el eje excéntrico 25/21 dentro del buje
vy la arandela en el extremo 25/22,

9.) Inserte horquilla de cambios'25/14 para 2da. y
4ta. velocidad dentro de la canaleta "A" y Ta hor-
quilla 25/19 de la marcha atrds dentro de la cana-
leta "C" del mufién, Cuando esté colocado el eje de
marcha atris debe cuidarse que la superiicie de hen-
didura del perno corresponde a la arandels de segu-

ridad '25/13.
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10.) Ajuste el eje de transmisién 25/18 dentro del
mufion. Coloque horquilla de cambios 25/24 oon el
eje (10 mm, g ) 25/23, ¥ coloque los eeguros Seeger
25/25 dentro de la canaleta del sincronizado de
lra. y 3ra. velocidad 25/10, Tuerza la horquilla
25/24 a l1a derecha, asi el perno encastrard en la
hendidura "B" del eje excéntrico 25/21 y cologue
la punta dentro del mufién.

11,) Ajuste el engranaje de lra. 25/9 sobre el eje
transmisor 25/8, el nervio-apuntando hacia el en-
granaje de lra. y 3ra. velocidad 25/10.

Sobre el eje del embrague 25/1 ajuste el separador
25/2.

.12,) Ajuste los balancines de las varillas levanta
vélvulas 26/13, Entre los dos balancines coloque
arandela de suplemento. Después confronte los
balancines con un movimiento suave, mirando que

no haya rozsmiento entre ellos,-

_ 13.) Ajuste el engranaje chioo de la distribucidn’
26/2 sobre la mano izquierda del ciguefial, encas-
trando la ranura del engranaje en el perno guia,

- Ajuste el engranaje grande 26/3 con el arbol de
levas, Para obtener un reglaje correcto, mis se-
guro, cuando esté ajustando esta parte del conjun-

to, que la marca de los dientes del engranaje chico

26/2 engrane entre las dos marcas de los dientes del

engranaje grande 26/3 (fig.26/A).
14.) Coloque la mitad izquierda del carter en posi-

cidn y asegirela como muestra la figura 9/6 y 16/a.
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MONTANDO PISTON, CILINDRO Y CABEZA DE CILINDRO

1.) Cologque la junta en la base del cilindro (se-
ca) y la pieza (401/W20) 27/1 horquilla traba en
el carter.

2.) Coloque el seguro del perno de pistdn en el
piston. Caliente el pist&n en un plato caliente
(aproximadamente 1752 a 1952 F.) y coléquelo en
posicién. Introduzoa rapido el perno en el pis-
ton y emplijelo hasta que haga tope con el seguro,
teniendo el piston con la mano izquierda.{cubra
el carter con un trapo limpio),

3.) Ajuste el seguro del perno de piston, para
mas segﬁridad hdgalo girar para comprobar que
estd bien colocado en su ranura.

4.) Acéitese la pared del cilindro y también el
piston. Haga girar dos aros de manera que las
aberturas no miren en la misma direccidn.

5.) Motor tipo 408 B-0/408 B-1

Usando el prensa aros (407/W20) 27/2, apriete

el pizton junto con los aros coloque el cilin-
dro sobre el pistén ¥ con cuidado vaya empujan-
do hacia abajo., Saque el prensa aros, horquilla
de- traba {401/W20) y ooloque el cilindro.

Motor tipo 407 B=O Idem N2 5

6.) Coloque la junta de tapa de cilindro (seca)

y ponga la tapa dé cilindros en pésici6n. Unte
las- arandelas y tornillos prisioneros con laca

de seguridad. Usando una llave de tensidn, ase-
gure la cabeza de cilindro apretando los bulones
en diagonal (cruzados)DZ%-a 3 mkg. Después de
apreta? las tuercas 28/4 sellelas con las laca de
seguridad.

) Ponga el piston en su punto muerto superior.
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Coloque 1las varillas de balancines y asegirese
que estén los dos a la misma altura. Coloque los
balancines 28/3 ocon las arandelas espaciadoras
¥y perno 28/2, apriete las tuercas de sujeoién
28/1 del soporte de los balancines,

Si hubiera un juego longitudinal relativamente
grande, entre el balancfn y el soporte del mis-
mo, se elimina colocando suplementos, que se
1n£ercalan en el lado contrario al buje de las
‘varillas levanta vilvulas,

Las arandelas de suplemento son de 0,22 mm,

0.3 mmn., 0,4 mm, de espesor,

B8.) El ajuste de las vélvulas se desoribe en

la pégiha 26,~

Coloque la junta de tapa de v4lvulas en su lu-
gar y ponga la tapa de vilvulas. Coloque cafio
de admisién y escape, chapas para el aire for-

zado y el carburado;.

ARMANDO EL EMBRAGUE

1.) Ponga un suplemento en el véstago del embra-
gue y otro sobre el lado izquierdo del carter,
2.) Ponga en posioién el pifién, la caja 8el en-
b;ague 29/2 Y el disco interior,

El juego de la cadena puede ser probado oon una
resouadra 29/1 en #&ngulo recto.

Cualquier tolerancia puede ser compensada por me-
dio de suplementos intercalados 29/3 entre el pi-

fibn a la 1zquierda del oarter y terminacién del se
guro de ruleméni

Una vez que el juego de la cadena tenga un ajuste
correcto, saque el pifién y caja de embrague, ponga
1a cadena en el pifién ohico ¥ en el pifién de la ca

ja de emdbrague y vuelva armar. El lomo de las pun-




$ag del pifién debe mirar hacia el ruleman,
Aplique la traba de embrague (401/m8) 11/1,
apriete la tuerca (SW22) con la llave de ten-
sidn 11/2 a 14 mkg. y la tuerca de fibra (SwW24)
11/4 a 12 mkg,

3.) Motor tipo 407 B-0

El.orden de sucesidn de los discos de embrague
es como sigue; disco final seguro del disco,
disoco exterior, disco interior, disco exterior,
disco interior, disco exterior, lLevante todo el
eje y ruleman del embrague, disco final, placa
de presién con resortes.

3,) Motor tipo 408 B-0/408 B-1

El 6rden de sucesidn de los discos es como sigues
Disco final, segurp del disco, disco exterior, dig
co interior, disco exterior, disco interior, disco
exterior, disco interior, disco exterior, levante
todo el eje y rulemdn del embrague, disco final,
placa de presidn con - arandelas,

4.,) Motor tipo 407 B-0

Coloque el aparato compresor del embrague (401/W25)
30/1 o 9/1 ¥ comprima el embrague,
4.) Motor tipo 408 B-0/408 B-1

Coloque el aparato compresor (401/W1l) 31/2 y compri-
ma el embrague,

5.) Motor tipo 407 B-0

Para colocar el aro de retencidn 30/2 aplique 1la
pleza cSnica de la herramienta de montaje (401/W21)
30/8, ponga el aro reten en posicidén y ddndole un
golpe seco sobre la parte 30/4 fuerce el aro dentro
de la ranura en el interior del embrague,

Sa.)Motor tipo 408 B=0/ 408 B-1

Para colocar el aro de retencidn 31/3, aplique la

pieza cénica de la herramienta de montaje (408/W1l)

3
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31/4. ponga el aro reten en posicidén y ddndole un:
golpe seco sobre la parte superior de la pieza
31/5, fuerce el aro dentro de la ranura en el inte
rior del embrague.

6.) Cuando cologue el eje de cambio 9/2 observe
que marca 9/5 coincida con las dos 1fneas en el
rodillo de comando 9/4.

7.) Limpie la base del carter donde v4 la junta,

embadurnando con grasa para que se adhiera mejor
1a Jjunta de la tapa de embrague, después coloque
dioha Jjunta,

8,) Coloque el manguito de montaje (407/W29)

32/1 sobre el eje del embrague, y manguito de
montaje'(407/W30) 32/2 sobre el eje de cambios.
Coloque la tapa de embrague y cafio de aire del
motor, Apriete las tuercas 33/1 con no més de
0,75 a 0,80 mkg., de lo contrario la tapa de
embrague se daflard, Una vez que lo mencionado
est{ ajustado es necegario rectifiocar un juego
longitudinal sobre la estria del eje de cambios
.33/2, cologue la arandela de goma.

9/‘Introduzca el sin fin del embrague 33/3, la
parte pulida de la leva de embrague debe ir ver-
tical 33/4 y la salida de la parte del filete del
sin fin debe coincidir con la salida del filete de
la tapa de embrague. |

Atornille el perno del embrague a la izquierda gi-
rando el sin fin 33/3 suficientemente, hasta que
nivele con la tapa de embrague.

Asegure la leva del embrague y conecte el resorte

de traccidn.

33

se ligeramente en direccién a la tuerca de ajuste 33/1,

Con esta colocacidn de leva del. gsmbrague puede mover:

10,) Empuje la leva de cambios sobre la parte estriada

del eje de cambios de acuerdo a la marca y asegirela,
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MONTAJE DEL BRAZO OSCILANTE

1.) En la ranura de la parte trasera de la caja del
brazo oscilante, coloque la arandela de'goma (reten)
con grasa y tire el manguito cojinete 34/4 con el

bolillero sobre el eje de transmisidn.Introduzca la
chaveta media luna 34/5 ¥y ponga la junta en.posicih

2.) Motor tipo 407 B-0

Coloque la cadena dentro del brazo oscilante con 1la
maza trasera.y el pifidn. Ponga la cadena en el pi-
fidn grande y el eje trasero dentro de la ranura del
pifién grande. Asegure la tuerca castillo ¥ coldque~
le la chaveta. Golpee ligeramente el eje trasero en
direccidn al patfn de freno tanto como permita el

nervio del pifién grande.Coloque el pifidn chico en

el brazo oscilante armado con el pifidn grande, es
deciry la cadena, y ponga todo entero sobre el bra-
zo oscilante, el mangﬁito cojinete 34/4 y el eje de
transmisidn, 1 , ,

Apriet; la tuerca (SW10) 16/5. Usando el disposi-
tivo para trabar la turbina (401/W9) 13/1, la tra-

ba (407/W21), observe el dfnamo, ponga en veloci-

dad., Apriete la tuercsa 35/4 (rosoa izquierda) del
pifidn chioo 35/2 con 8 mke.de tensidn y doble.la
arandela de seguridad,

2a.) Motor tipo 408 B-0/408 B-1

Ponga la cadena de la rueda trasera 36/4 en el bra-
20 oscilante y coloque el eje trasero con el pifidn
36/2,

Ponga la cadéna en el pifidn grande.Coloque ol tame

oor de freno lado izquierdo 37/2 con su respectiva

arandela ﬁe presidn y apriete la tuerca castillo.
Joloque el pifién chico en. el brazo oseilante que

ra estd montado con el pifidn grande, es decir, den

'to de la ocadena, ponga todo el manguito cojinetq34/4 ¥
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el eje de transmisidn., Apriete tuerca (SW10)
16/5., Usando el aparato de traba (407/%21), ob~
serve el dfnamo; ponga en cambio.

Apriete tuerca 36/3 (rosca izquierda del pifidn
chico oon 8 mkg, de tensidn y doble la arande-
la de seguridads

3.) Motor tipo 407 B-0

Usando un calibre de profundidad 31/1 mida el

juego de la cadena.respecto al frente de la rue
da dentada, el calibre debe ser aplicado en la
parte pulida donde apoya la tapa cubre cadena
(sin la junta). El pifién chico (eje de trans-
misién) se tira hacia afuera y se usa el mismo
prooedimiento para medir que el pifién grande.
Cualqdier tolerancia puede ser compensada con
suplementos 35/3 interpuestos entre el pifidn
¥y los rulemanes. ’

4.) Cologue el manguito cojinete exterior 36/4
oon su respeotiva junta.en el brazo oscilante
y asegure con 2 tornillos 36/5 (oubra la ros-
oa con laca de seguridad) y una tuerca 36/6.

5.) Motor tipo 407 B=O

Atornille tuerca castillo 16/7 del pifibn tra-
sero y asegurelo con su correspondiente chave~
ta 16/6; solamente después apriete la tueroca
castillo de la campana de freno usando una teu
sion de 16 mkg. y asegirela. Colsque el, capu~
chon de goma. ‘

5.) Motor tipo 408 B-0/408 B-1

Coloque la junta sobre el brazo oscilante unta-
da con grasa, Ponga en posicién la caja tapa ca

4/ ’
dena con su respectivo ruleman, retén, y man-

guito espaciador. Ajistelo en su posicién con

6 tuercas y arandelas de presidn M 637/3

W KD 226
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Ponga la campana izquierda 37/2 (sin el resorte
de freno) en el eje trasero. Coloque arandela de
presidn, apriete la tuerca castillo a una teneidn
de 16 mkg. y asegurela con su chaveta correspon-
diente. Cologue el capuchdn de goma. EIl mismo pro

* cedimiento para colocar la campana lado derecho.

MONTANDO EL DINAMO

1,) Pula la armadura con pasta ecmeril sobre el
cono del eje del ciguefial, (cubra el rulemén).
Después que se haya pulideo limbie el cono del
ejes )

2,) Cuando arme el dfnamo trate de no dafiar la
junta radial, Coloque 61 magneto en posicidn con
3 tornillos Allen (qubra el filete de rosca y

la parte pulida del tornillo con laca de segu-
ridad. ). Introduzca el cSlector carbones 38/3,
limpielo de grasitud y apriete los tornillos

de cabeza ranurada, 38/2.

el Ponga la chaveta en la derecha del cigue-
fial, coloque la armadura y apriete el tornillo
con cabeza exagonal (con arandela plana y de
pregién)

Con ligeros golpes (con un martilio de goma)
sobre la armadura, apriete el tornillo 16/3

(10K ) con una tensidén de herramienta a 3.75
mkg,

4.) Motor tipo 407 — B-0

Coloque el avance centrifugo en la ranura 39/3

de la armadura y asegirelo con los tornillos

de cabeza destornillador 39/1.
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4.) Motor tipo 408 B-0/408 B-1

Coloque el avance centrifugo y ffjelo con los
tornillos cabeza destornillador

5,) Motor tipo 407 B-0

Cuando se cambia la leva del ruptor, desarme
arandela 39/2 y saque la leva. Tenga cuidado
cuando la retire que la marca "O" en la leva
para cuando la vuelva armar. Esto solo es apli-
cable al tipo 407 B-O, con los tipos 408 B~-0/
408 B-1 no hay marcas,

6.) Asegure el defleotor espiral con tres
tornillos embutidos 15/1, ponga la turbina

y la tapa.en su posicidn, drmela con 4 tor-
nillos de fijacién cabeza destornillador 13/2.

Use la herramienta de traba (401/W9) 13/1/

7.) Introduzca Ta junta de goma con grasa en el
brazo oscilante en' la caja de la turbina, Colo-
que la caja de la turbina, apretando 3 wuercas
(SW14) 40/2 y dos tuercas )SW10) 40/1, 40/3.
8.) Asegure las juntas, fieltro casquillo, aran-
dela de fieltro y platinos con dos tornillos de
cabeza destornillador., Ponga arandela de goma
en posicidn y cologue tapa de los platinés,
Usando tres tornillos cabeza fijadora cologue
tapé costado de aire 37/4. Ponga la junta sobre
la caja de la turbina y coloque el aparato del

velocimetro con su acople 40/4.
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LIMPIANDO Y PROBANDO EL PISTON

NOTA:s

Cuando se usa el piston viejo, limpie bien
las: ranuras de los aros y saque todos los ves-
tigios del pistdén que pueda tener la cabeza
del pistén., Cuando lo arme vea si el pistdn
lleva la miema posicidén de carrera que an-
tes, Si colocan un nuevo pistdn ¥y perno, ob-
serve que el color de la marca coincida., los
colores estin punteados (a) en la fundicidn
en el agujero del perno lado interior del pis-
tén y (b) en la punta del perno de pistén.
Cuando'armen los aros, colocarlos en la misma
forma que tenian antes, la maroa de fabrica
siempre mirando a la cabeza del pistén.

&) fara probar la luz de los aros, ponga

un aro 41/1 de comﬁresién en el final del
cilindro y presione sobre el plane con la
pollera del pistén. Usando una sonda 41/2
mida la luz a cada aro, individualmente,

La luz podri ser entre 0,25 y O,4b mm. Si la
luz es mds grande que la indicada verifique
el cilindro con el pistdn.

2.) Para comprobar el juego del aro en la ca-
rrera del pistdn, apliqiie la sonda 42/1 en-
tre el aro y la ranura del pistdn. La siguien
te tabla muestra las tolerancias admisibles

para el juego del aro en la ranura del pistdn.

RANURA DEL ARQ MINIMO
2 0,060 mm,
11 0,035 mm.
111 0,025 mn.

4 K0 123

41

MAXIHO

0,090 mm.,
0,070 mm,
0,060 mm,
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Para conetatar en forma correcta la cantidad de
desgaste que tiene el cilindro, es necesario el
instrumento medidor de cilindro (micrémetro in-
terior.)

1.) Limpie el cilindro. Introduzca el aparato
de medicidn 43/1 en el didmetro intsrior del
del cilindro de manera que el micrémetro 43/2
ee deslize sobre la pared del cilindro,.

2,) Mida la pared del cilindro por lo menos

en tres puntos; punto muerto superior, en
el'medio del cilindro y aproximadamente 10 mm,
desde o1 pié del cilindro., Si la oantidad de
desgaste es mas de 0,15 mm. en ooqﬁaraoién a
la.medida original, es reoomendable cambiar
‘ambas piezas, cilindro y pistén,

3.) las siguientes tablas dan las medidas de
montaje, el cilindro serd colocado en el lado

opuesto a la abertura denlas varillas levanta

valvulas,
" GRUPO CILINDRO # PISTON @
Motor 407 B0 1 60,00-- 60,01 | 59,94
2 60,01~~ 60,02 59,95
. 3 60,02— 60,03 59,96
4 60,03-- 60,04 59,97
GRUPO CILINDRO §.- . 'PISTON @

2 65,01 =~ 65,02 64.95
3 65,02 —— 65,03 64.96
4

65.03 — 65,04 64,97

47
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Motor 408 B=1 1 64,00 — 64.01 63494
2 64,01 — 64,02 63,95
3 64,02 — 64,03 63.96
4 64,03 — 64,04 €3.97

Para las supermedidas 60,5 y 61 mm, en el casc
del motor tipo 407 B-0 & 65,5 y 66 mm, en el
caso del motor tipo 408 B-0 y 64.5 y 65 mm.

en el ocaso del motor tipo 408 B-1, el grupo

se adapta de conformidad,-

DESMONTAJE Y ARMADO DE LA TAPA DE CILINDROS

1.) Ponga la tapa de cilindros en el banco de
trabajo (ver fig.44) saque las chavetas, pla-
tillos de vilvulas, resortes y vélvulas,

2.) Limpie la tapa de cilindros y pénzala en
el banco de trabajo:(ver.fig.45). Asegure la
tapa de cilindros con el pernc 45/5. Con la

miquina de fresar 45/4 use fresa:

45/2 29 mm, ¥ 77,52 a suavizar el cafio
45/3 32 wm, @ 458  fresar asiento de vdlvulas

45/1 32 mm, ¢ 308 para cortar el ancho del asiento

Ancho del asiento de valvulas:
Valvula de admisidén 1.1 - 1,2 mm,
Vdlvula de escape 1,5 mm,
3.) Esmerile las v4lvulas con una pasta de
esmeril fina., Después de esmeriladas limpie
las vdlvulas y la tapa de cilindros cuidado-
samente a fondo. Redase loz asierntos de vil-

vulas y controle contra la foto.

4.) Introduzca las vilvulas en la tapa de
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¢ilindros; compruebe la altura de los resortes
de vidlvulas con un calibre de profundidad, toman
do la medida desde el final del vastago de la
vdlvula a la guia de los platillos en la tapa de

cilindro. Esas medidas pueden ser:

407 B-0 408 B-0/408 B-1
Vilvula de admisién 31.0 a 31,8 mm, 32,0 a 32.8 mw.
Vdlvula de escape 31.5,a 32,3 mm, 32,5 a 33,3 mm,

Estas dimensiones deben ser cumplidas estric-
tamente, si hubiera alguna desviacién, se so-
luciona intercalando suplementos (0,2 - 0,5

¥y 1 mm, de espesor) entre la tapa de cilindros
Yy el platillo del resorte,

5ﬂ> Ponga la tapa de cilindros en el banco

de trabajo (ver fig.44) y Armela,

NOTA: :
En el caso del motor 408 B-0/408 B-1 los re-

sortes de las vdlvulas de admisidn 'y escape
‘(marcadas en rojo) el plato inferior del
-resorte con una estrecha abertura curvada,

Es recomendable que las vdlvulas cierren her-
méticamente. Ponga un poco de nafta en los
conductores de las vélvulas para comprobar

'si cierran herméticas.

Si las guias de vilvulas vy aros de los asien-

tos estan muy gastados use vna tapa de cilin-

dros nueva.



AJUSTANDO LAS VALVULAS

las vdlvulas pueden sclamente ajustarse cuan
el motor estd frio.
1.) Coloque el pistén en el punto muerto su-
perior, Ambas vadlvulae tienen que estar ocerr
das, Ajuste las vdlvulas tal como muestra la
figura 46.
La luz de las valvulas eej
Vilvula de admisiény 46/1 0,15 mm,
V4lvula de escape ; 46/2 0,20 mm,

Después de ajustarlas, trabe los tornillos
con las tuercas,
2,) Con 2 mm, de luz las valvulas, medidab

con el motor frfo el reglaje es el siguien-

L

te; 5

) 407 B=0

Vdlvula de admisidn abre; 122 30' después
PeMeBe

Valvula de admisidn cierra;322 30! deepués
P.M. Io
Vdlvula de escape abrey 272 30' antes .

Pou,T,

Vdlvula de escape cierray 72 30! antes

P.M. S,

" Tolerancia; Mas o menos 12

do

=

47

408 B~0/408 B-1

182 30' después P.M,S.

222 -30' después P.M,I.

172 30' antes

- 132 30' antes

PM.T,

P.M.S.
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GRADUANDO EL ENCENDIDO

Notat
La luz entre los contactos debe ser: 0,35 -0,45 mm,

El ajuste debe ser mientras el encendido estd en
atraso (los contrapesos centrifugos sin abrir) 0,3
a 0,5 mm, antes del P.M.S, medido con hsrramientas
de puesta a punto (408/W10) 6 82 a 108 antes del
P.M,S.

Para avanzar el encendido gufese por el siguiente
reglajes

6.5 & 7 mm. antes del P.M.S. 6 332 antes del P,M.S,
automédticamente debido al reguledor.

Para el caso de un reglaje comin, tres lfneas estdn

marcadas en la turbina y la carcaza esta provista

de una flecha como guia.

Marocass 47/1 0.T. ¢ P.M,S,

. 41/2 S.P. ¢ Encendido atrasado
41/3 F.P. : Encendido avanzado

ATERCION: Antes de atornillar la herramiente de reglaje (408/W10), limpie el car
bén de la cabeza dél cilindro con un objeto despuntado porqué con el carbén depo-
sitado puede tomarse medidas inexaotas{

1l.) Coloque la herramienta de reglaje (408/W10) 47/4 con el reioJ en la tapa de
cilindro o en la tapa de vdlvulas. .

2.) Ponga la luz de -platinos a 0,4 mm, 47/5 cuando la leva estd en la posioidn su
perior,

3.) Gire la turbina a la derecha en direcci6p'a la rotacién del motor, marque el
P.M.S. con el N2 O en el dial (méxima desviacién de la aguja).~-

.4.)'Gire nuevamente la turbina en.direcciGn a la rotacidén del motor. Ponga el con
tacto, conéctese la %émpéra piloto al terminal 1 de la bobina de encendido y a ma-
Z8.- |

5.) Gire 1a turbina on direccidén a la rotacién del motor. Si el enoendido estd a
punto, la ldmpara piloto se encenderd cuando la posicién del pistén es 40/100 an-
tes del P.E.S., Si el ajuste no se ha conseguido, llevq el pieﬁén a la posicién
40/100 antes del P.M,S., desarme la plaqueta del platino y gire hacia las puntas.
6.) Girando el platino nuevamente en direccién a la rotacidén del motor dar encen-

dido avanzado, mientras girdndolo en direccién del motor le d4 encendido atrasado.
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Siempre es mas seguro que se alcance la posicién
40/100 antes del PM,S. girando varias veces el mo~
tor, pues de otra manera el juego de los rulemanes

pueden ocasionar difereéncia de medida.-

CEASSIS

DESMONTANDO LA DIRECCION

1.) Saque la insignia del volante de direccidén. En-
dereze la arandela traba y afloje la tuerca (SW24).
Aplique el sxtractor (150/W1) 48/1 usando una pie-
za de goma separadora 48/2,

Saque el volante de direcoién 48/4, usando 1la llave
(sm19) 48/3 como llave de fuerza. Saque la chapa se-
guro de la barra de direocién.

2,) Saque la tapa de direccidén y resguardo de la mis~
ma del piso del coche, Desconecte acelerador, oable
de embrague y leva del pedal de freno.

3.) Saque los tapones de goma del piso (ocultos por
~la alfombra de goma). Saque la chaveta y tueroca cas-
$11lo (SW14) de la barra de direccidn.

Saque el perno de la horquilla de direccidn a través
de la abertura heoha para ese propdsito.

4.) Saque 4 chavetas y 4 tuercas (sW14) de los sopor-
tes de direooién 50/5 y empuje la direccidn hacia
afuera en forma inclinada.

5e) Saque el capuohén de goma 49/{, afloje el segu-
ro de alambre de la tuerca de fijacidn 49/3 y desen-
rosque la tuerca fijadora, Desmonte la barr; de di-
recoidn 49/2 con el buje excéntrico 49/4 (tenga oui-
dado con el suplemeﬁto).

6.) Afloje las dos abrazaderas de fleje, saque el
fuelle de goma y desarme la cremallera o barra den-

tada,

- -4y KD 234
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MONTAJE Y AJUSTE DE LA DIRECCION

l.) Coloque la oremallera (engrasada) en su guia,
hasta la medida de 92 e 50/x con diferencia de
mids o menos 1 mm.

2.) Dentro de la caja de direccién (perno central)
coloque la arandela suplemento, cologue la barra

de direccidn con el sin fin y el buje excéntrico
50/1. Tome la caja cuando estd armada, la marca en
la V de la excéntrica deberd ir del lade 50/2(49/5)
final de la cremallera.

3.) Ajuste el buje excéntrioo 50/1 (49/4) con 1la
llave (SW27). Es necesario que no haya juego en-
tre el pifion y la cremallera. Es necesario sin
embargo que sea posible mover el grupo de la di-
reccidn hacia ambos lados y poder manipularla con
las grampas afugra.

4.) Atornille la tuerca fijadora 50/3 en 1la caja

de la direccidn, tenga cuidadec que el pernc encas-
tre bién en el agujero del buje excénirico designa-
do. Si hubiera algo de juego entre el buje excéntri-
co y la barra de direceidn, en;Onces puede eliminar
se dicﬂo Juego por medio de arandelas suplemento
colocadas entre la parte final.del pifion y la caja
de Direccidn. lLas dimensiones de estos suplementos
sons

0,5 mm., 0,8 mms, 1,3 mme, 1,4 mme, 1,5 mm., 1,6 mm.
y 1,7 mm, Asegure la tuerca de fijacidn con vueltas
de alambre y coloque el capuchdn’de goma 50/4.

5.) Ponga el fuelle de goma sobre la cremallera y
guia de cremallera y asegirela con sus respeotivas
abrazadoras. El agﬁjero de descarga en el fuelle

de goma vueito giempre hécia arriba.

6+) Coloque la direccién y ajdistela., Orden de arma-
do 4,3,2,1 en"desarme de direccidn” (ver pég. 28.)

Notas

35



Cuando conecte la barra de direccidn con la cre-

mallera por medio de la tuerca de ajuste, el en-

oastre V en la barra de direccidn, debe mirar en

el sentido del recorrido. Si esta posicidn no es

la indicada, entonces desmonte la tuerca seguro y
cambie de lugar la horgquilla del punta 50/6 de la
barra de direccidn, y apriete la tuerca.

AJUSTANDO LA CORVERGENCIA DE LAS RUEDAS

1.) Corra la carroceria sobre la parte liasa. Mue-
va el volante hasta que las ruedas delanteras apun-
ten derecho hacia adelante.

2.) Usando la barra alineadora (150.2001/L3) 51/1
mida de pestafia a pestafia de las ruedas 51/2 (en

el frente de longitud), entonces gire ambas ruedas
en forma contfnua 1802 y mida el juego (longitud en
la parte trasera). La convergencia debe aer de 3-5
mme Si eos necesario cambie de lugar la barra de la
cremallera (lado dgrecho) 52/3, sacando la chaveta
y aflojando la tuerca exagonal.(SW14). Afloje la
tuerca (SW19) 52/1 de la ounta de la horquilla y
también el tornillo pasante.

Mueva la horquilla'(M1411,75)‘52/2 de la oremslle—
ra hasta que la coﬁvergencia sea 3-~5 mm, Vuelva a
colocar el bulédn, apriete la tusroca seguro y colo=-
que la chaveta en la tuerca castillo.

DESARMANDO Y REEMPLAZANDO PERNO DE PUNTA DE EJE

1.) Saque las ruedas delanteras Yy destornille los

alemites (SW9) de ios pernose

2.) Abra el seguro 53/2 y saque el bulon de cadbeza
exagonal 53/1.

3.) En la rosca del alemite enrosgue el extractor

del perno (150.2001/W2) 53/3 y extraiga el perno.

Para el montaje invierta el procedimiento.

Notaj

¥ KD 236
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Aoditelos, nunca engrase los pernos de punta de e~
je, y solamente lubr{quelos después de armado el
cbnjunto. Si hubiera alguna tolerancia a juego en-
tre ias caras del eje y la caja de suspensidn, en-
tonces coldguele suplementos 54/1, de- los cuales son §
los siguientes espesoress

GRUPO 13

1.850 mm.=- 1.875 mm.= 1,900 mm.~ 1,925 mm.- 1,950 mm.

1.975 mm.~- 2.000 mm.~ 2.025 mm.- 2,050 mm.~ 2,075 mm.
2,100 mm.=~ 2.125 mm.~ 2.150 m,- 2.175 mm.- 2,200 mm.
2.225 mme~ 2,250 mm.- 2.275 mm.- 2,300 mm.~- 2.325 mm. 54
2.350 mm.~ 2,375 mm.- 2.400 mm.--

_GRUPO 23

2,450 mme = 24475 mme ~ 2500 mme=-

No debe eoxistir juego entre la punta de eje y la ca-

ja de suspensién.

SACANDO Y REFMPLAZANDO EJE LONGITUDINAL

Desmontes

1.) Saque las ruedas delanteras.

2.) Saque 2 chavetas y tuercas castillos 55/7(SW17)
y tuerca castillo 55/1(SW19). Saque arandela 55/6
y el aro 55/2. 1|

3.) Retire la caja-del eje del muiion de direccidn
y el amortiguador.

REEMPLAZOs

1.) Empuje el rodillo de agujas.55/4(grasa) sobre
el perno del eje. Coloque la aéandela 55/3, inser-
te la caja de suspensidn en el mufion de direccidn
y el amortiguador 55/5. Coloque la arandela 55/3 ¥y
el aro 5542 cologue el eje con la tuerca castillo
¥ pbéngale chaveta,

2.) Si hubiera algun juego longitudinal entre el

mufion de direocién y el eje de la caja de suspen-

sién, sdquelo para cambiarlo 55/2 § para colocarle
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una arandela de suplemento o espesor. Las medidas
de dichos suplementos sons 4.0 mme 4,25 mme 4.5 mm.
4475 mm,

3.) Mueva el eje en direcocidén a la flecha y compri-
ma los amortiguadores 55/5 hasta gque sea alcanza-
da la medida de 35 mm. entre el mufién de dirececidn
¥y la caja de suspensién (como muestra en 1a figu-~
ra 55/x) Usese una cufia cuadrada 35mm. de madera
dura.

4.) Cologue la arandela 55/6 y asegure la tuerca
castillo 55/7, aplique la chaveta (eagque la ocufia
de madera).

AJUSTANDO LOS FRENOS

1.) Levante la carroceria con un crique,

2.) Saque los dos ocapuchones de nylon en el platén
de freno. A través de dichas aberturas introduzca
un destornillador, haciendo girar la tapa 56/3 del
cilindro de freno de la rueda 56/5 en 1la direccién
que indica Ia'flooha y por meéiJlde este ajuste se
aproximan los patines 56/1, hasta que la ocampana
se haga glrar con dificultad. Después torcer la -
tapa de ajuste en direcocién opuesta a la flecha,
hasta qus la campana puede girar sin ninguna difi-
oultad ni clase de rozamiento.

El freno de pié se ajusta 56/2 de aocuerdo a la ta-
pa de ajuste 56/4.

PRECAUCION

Ajuste aproximadamente la primer zapata dé freno

“H% KD 242

y luego la otra,

PUBGANﬁO LOé FREN 0S HIDRAULiCOS
1.) Abra el tapén de la bomba de fremo 57/1 (60/14) 57
Si_el\nivel del 1{quido ee demasiado bajo, llénelo

con lfquido ATE original 57/2, hasta la primer vuel-

ta de rosca del recipiente 60/2. Vuelva a colocar
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el tapén 57/1(60/14).

2.) Saque el capuchdn de goma del purgador (lado
derecho). Coloque la goma de descarga 58/1 (59/2)
¥ ponga el final del caiio de goma dentro de la bo-
tella 59/3 a medio llenar con 1fgquido de freno.

El nivel del 1fgquido debe ser mds alto que el fi-
nal del calio de purgae

3.) Abra el purgador 58/3 (59/1) usando la llave
(sw7). _
4.) Aprete. el pedal de freno firmemente y afldje-
lo pooo a poco. Repita el proceso hasta observar
que en 8l cafio de descarga no aparece ninguna bur-
bu ja.

5.) Cierre el purgador 58/3 (59/1), saque el oafio
de goma y vuelva colocar el guardapolvo al purga-
dor.

La misma sangria de aire se efectde con el mismo
rrocedimiento en la otra rueda,

6.) Examine el nivel del 1fquido en la bomba y si
es necesario, llénelo hast; la primer vuslta de
la rosca del agujero del tapdén de la bomba de fre-
no. LIl = hi

NOTAs

Cierre el purgador de freno solamente ouando el
pedal de freno estd completamente bajo. Durante

el proceso de -sangria de aire, vigile el nivel de
la bomba 60/2. El agujero oompensador 60/15 debe
estar siempre subierto por el 1iquido. Siémpre £il-
tre el 1iquido de la sangria antes de uearlo nue-
vamente, (use un filtro de ‘papel). El liquido de
freno sin filtrar puede contener objetos extrafos,
los ouales al penetrar al sistema hidrdulico pue-

den ocasionar fallas en los frenose
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DESARME Y ARME DE LA BOMBA DE FRENO

1.) Saque el cafio principal de la bomba de freno
60/12 y desmonte la bomba de freno.

2.) Abre la tuerca tapén 60/14 y vacie el tanque
60/2.

3.) Amordace la bomba de freno(use mordazas de a-
luminio) y desenrosque la horquilla 60/9 ¥y la tuer-
ca. Saque el capuchén de goma 60/8.

4.) Desarme el tapén roscedo 60/3 (cuidado con 1la
arandela de goma) y saque el piston 60/4 con el vae- ELJ?
tago del piston, cubeta 60/5 (cubeta primaria), pla~
tillo del resorte 6Q/6 v cubeta sscundaria con pla-
tillo de resorte 60/7 de la bomba de freno 60/1,

5.) Destornille el bulén hueco 60/13 y saque la co-
nexidn 60/12 (juntas).

6.) Desarme cafio de conexién 60/11. Saque el aro

seguro Sesger y desarme la valvula, ;‘

Para armar invierta el procedimientos. T _—
Notal 60
Todas las partes de la bomba de freno y sistema hi-
drdulico deberéd limpiarse solamente con alcohol,
Si las piezas (como ser cubetas y. vdlvulas) recibie-
ran el mds leve dafio debe resmplazarse.
Para el mantenimiento y cuando arme, use solamente

v

ATE Reparacion de freno.

IMPORTANTE

A

El agujero en el tapon de la bomba 60/14 debe estar
siempre destapado; esto también es aplioﬁble al a-
gujero de compensacidn 60715 (agujero de respiracién
de 0,7 mm, de didmetro, Ambos agujeros deben ser
examinados al final del armado con un alambre de
0,5 mm. de didmetro.

Cuando el freno no estd en uso, la cubeta primaria

no -@8 necesario ocubrir el brazo compensador.-
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AJUSTANDO EL CAMBIO DE VELOCIDADES

{’.a.
. —

1.) Coloque la palanca de cambios (adentro)

i
o

i;

en la posicion O. Levante la popa y asegurela.

2.) Saque el seguro del brazo en el terminal

)
v

S gyt
hJ' e
i "._:
B
aq. .
 —
Ve l- 5

de la leva 61/1(62/1) y desconecte el cable
de ‘cambios, (en los motores 408 B-0/408 B-1;
cable flexible a bolillas ) del eje de cam-
bios 61/2 (62/2).

3.) Gire las ruedas traseras, mueva la leva

de cambios 61/2 (62/2) y 11évela a la posi-

cién 0. En esta posicidn el encaje de la le-
va 61/1 (62/1) (engrasada) deberd combinar
con la leva de cambios 61/2 (62/2).

Si fuese necesario afloje la tuerca seguro
61/3 (62/3) y ajuste el encaje de la leva
de acuerdo a la posicidn de la misma.

4.) Revise el encastre del eje, reemplaze

el clip de seguridad.

41



COLOCANDO LOS VIDRIOS

1.) Pruebe el pldstico a colocar. La luz entre

la carrocerfa y el plastico debe ser 3-5 en to-

do su alrededor,

Si el plexiglass es colocado la luz necesaria

puede conseguirse si fuese necesario, puliendo

la parte baja o limando el pldstico, (solamen-

te on direccién longitudinal). Cuando se usa

el cristal de seguridad el metal laminado de

la ocarroceria debe ser modificado correspondien
temente.

‘2.) Introduzoa la goma moldeada 63/1 en 1 ca-

.;rocer{a y repase la oanaleta donde vd el plias

tico con cemento sellador. .

3.) Cologue el piéstico en la goma moldeada 63/1
usando herramienta 1/9 para cristales.

4.) Aplique el galdn pléstico 63/2 a través del
agujero en la herramienta.

Sostenga la herramienta 63/3 a la dereoha del
dngulo de la canaleta (galén moldeado pldstioo)
haga un giro ds 902 y aplique el galdn plédsti-
co con un movimiento contfnuc y parejo.

NOTA

En el empalme o unién, el galdén plédstico debe
pasar oasi 15 mm. -

El principio del galdn plastico es presioﬁado
cég un perno hasta el final de la herramienta,
‘asi el final sobrante del galdén puede ser puég

to a presiédn.
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